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legtdemaximale Beforde -
rungskapazitit mit einer
Valbesthunghei61Siz -
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Schaltung in der Serienaus

stattung, auf Wunsch kdnnen

abersowohiWander-alsatich
serie S .

e : Ein
bekanntesy@ockpit mifiment
Plafz fir/den Fahrer

EURO 4 Die neue Abgasnorm erfordert zusatzliche

Einbauten, auch an der Abgasanlage
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EINSTIEG Der hintere Einstieg tiberzeugt durch
seine Breite und flache Trittstufen
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verbaut werden. Optimiert
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sebemse denunindeSa
eneldEdngriegietitin
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scher, stafaberkomioabdl
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lerfreies Handing, de ause
reifie Varderachse mit Bzl

Ui Bt Rei
feeling aufkommen.

Angetrieben wird der Bus
vom liegend eingebauten

Sicheres Handling,
starker Motor

Sechszylinder-Reihenmotor
Mercedes-Benz OM 457
hLA.DerE  uo4Maoreset
220KW/299 PS miteinemma
Xximalen Drehmoment von
1.250 Nm. AufWunschist der
Sefra S 417 UL auch mit 260
KW(E4PS)ieferbarimTest
bus war ein Wandlergetriebe
verbaut. Da

TransittheiBen die
Sitz |- mit mehr Halt

mightsch
das Fahrzeug

sozusagen vonalen, beson
dersaufSredenmithéuigen
Stopps ist ein Wandler eine
snnvoleWahl
AleFahrzeugeeneichende
Abgasnorm Euro 4 und ver
fligen Uber die BlueTec-Die
seftechnologie auf Basis der
SCR (Selective Catalytic Re

(AdBlue”) in

den Abgasstrom

eingedist Der
dezugehdrige TankhatenFas
sungsvermigen von 44 Litem.
In der Praxis kann AdBlue

wahrend des normalen Tank

vorganges neben der Diesel

Offnung eingefiilt werden.

Daflir muss manledgichene
Tanksegleinden dedesMt -
telimProgrammhat Oderaber
—unddaswidarangssicher -
ihde Regdsen desegere
Busuntemehmem hat AdBlue
nKarsemoadereneregenen
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Alle Fahr zeuge
erreichen Euro 4

Boenfalsvilgneuausdem
Hause Bvobus ist der Integro.
MarkantundtypischMercedes-
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FAHRZEUGUBERBLICK

S415UL/

INTEGRO

Sonderausstattung (Auswahl)

Aufdach-Klimaanlage, 32 kW
inkl. Fahrerplatzklimatisierung

schrige Front in Verbindung mit
dem Reisebus-Cockpit der Com-
fortClass 400, Service-Sets mit
Liaftungsdiisen, individueller
Sitzplatz-Beleuchtung

HERSTELLER SETRA | | HERSTELLER MERCEDES-BENZ |

Modell S 415 UL Modell Integro

Lénge 12.200 mm Lange 12.140 mm

Breite 2.550 mm Breite 2.500 mm

Hoéhe 3.175 mm Héhe 3.350 mm

Heizung 4 Wandheizkorper Bodenhdhe 860

Kofferraumvolumen 4,5 m* (415 UL) 5,4 m? (417 UL) Kofferraumvolumen 4,5m?

Uberhang vorn / hinten 2.820 mm / 3.300 mm Radstand 6.080 mm

Radstand 1-2 6.080 mm Zahl der Achsen 2

Wendekreis 21.070 mm max. Sitz- / Stehplatze 53+1+1/19

Fahrgastkapazitat 53 Transitsitze + Fahrer Motor MB OM 457 hLA, 220kW/299

Motor MB OM 457 hLA, 220kW/299 LihIonG P Gk OISl

. ment: 1.250 Nm (1.100

PS, Euro 4, maximales Drehmo- Vmnin), Sechszylinder-Reih
ment: 1.250 Nm (1.100 1/min), nlm . ec Zzgln ?F‘”' then-
Sechszylinder-Reihenmotor motor fiegend, Bluelec

Getriebe MB GO 190, servounterstiitzt, Getriebe/Gangzahl Sicohsgang-Schaltgetnebe GO
integriertes Elektroniksystem fiir ’
Motor-Antriebs-Bremsmanagement Retarder integriert

Retarder integriert Federung vorne/hinten Luft/Luft

Bremsen Scheibenbremsen an allen Vorderachse Doppelquerlenker-Einzelrad-
Rédern, ASR, ABS Authéingung

Achsen VA: Einzelradaufthéngung, Hinterachse Hypoidachse HO6
Is_;zﬁiidaglﬁ%g, ::;l;;lzsat(;r; Bremsen Scheibenbremsen an allen

: S e Radern, ASR, ABS

Elektrik CAN'Date’.‘bi’ gis'ﬂe’“bel Elekirik CAN-Datenbus, FPS-flexibel
. ¢ — programmierte Steuerung

Kraftstoffbehalter 350 Liter Diesel, Befiillung .

12 R 22
beidseitig, 44 Liter AdBlue e k22,5
' . . . . Tiren 2

Klima/Luftung 2 Dachliifter inkl. Fahrerplatzhei-

zung/Beliiftung; auf Wunsch Kraftstoffbehélter 350 Liter

Sonderausstattung (Auswahl)

voll ausgestattete Fahrerkabine
mit riickseitiger Trennwand und
Einstiegstiir auf der Fahrerseite.
Fahrertiir verfiigt auf Wunsch
iiber eine Ablage fiir eine grofle
Tasche,

heizbare Frontscheibe.
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FREUNDLICH Innen geht es
robust und sehr Ubersichtlich zu,
geeignet fir den Alltag

amTravegooientet Breiht
widdesmidersehrpestisch

wirkenden Frontblende sowie
Bodentiefe
Verglasung der Tlren

Wenig Experimente bei der
Seitenwand. Sie wurde eben -
dudhgeteSaertedeinde
goe fugenioseFensiereinge -
seiztvwurden BEnPluspunktin
mafig bodentiefe Verglasung
samticher Tiren. Der Vorbau
wurde beim Integro ebertials
verdngertundzwarum140mm.
Derniegostnde Langen
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von 12 m, 14 m Uber 1298 m
bis zu 14,92 m zu haben. Die
Stehhdheinnenbetrdgt201m
und gewinnt durch die neue
Innendecke noch einmal an
wurdendeGepéckablagen,die
zen entlangziehen. Gut anzu
sehen und auch noch robust
sind die Aluminiumb&den der
Adegen
DeSizewudenfirdenin
tegro entwickelt. Die hoch
festen, Jnte-Sar-E00-Size
sind mit Riickenlehnen in
unterschiedichen Hohen lie

TANKEN

Links sitzt der
AdBlue-Stutzen

ferbar und bieten enenange
nehmen Seitenhalt Wer viele
Fahrgaste befordemwil, be
der SendarcHntegro mitrund
12 m Lénge verfigt zwischen
denAchsenmit4,5m ® teran
genehm viel Stauraum. Durch
Trennwand im Stauraumister
auferdem komplett durchlad
e

Im Heck arbeiten Turbodie
selnachEuro4-Nom. Verbaut
wird der liegende Rehen-
Sechszyiinder Mercedes-Benz

WICHTIG Problemlos

kann ein Lift verbaut werden

OM457hLA Erleistet220kwW
(299 PS) und vexfligt Coer en
maximales Drehmoment von
1.250 Nm bei 1.100/min. Auf
Wunsch kommt eine Variante
mit 260 KW Leistung (354 PS)
2ambBnsaz.
Geschaltetwid manuel mit

dem GO 210,ab Ende des Jah -
res wird es auf Wunsch eine
Kene Schalrevoluion geber:
DannbietetMercedes-Benzdie
Sechsgang-Getriebe GO 190
beziehungsweise GO 210 an,
die abhéngig von der Motor -
lesstung zur Verfligung stehen
und unter der Bezeichnung
EPS 3 angeboten werden. Das
de herkdmmiche AS-Tronic.

sab

FAZIT

TESTREDAKTEUR
SASCHA BOHNKE

Beide Fahrzeuge sind aus-
gereifte und iiberzeugende
Busse fiir den Uberlandbereich.
Wie so oft, wird es auch bei
diesen Linien-Spezies eine
Frage des personlichen
Geschmacks sein, wofiir man
sich entscheidet. UL und Integro
sind zudem vollwertige Busse

auch fir Ausflugsfahrten.
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