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Systemvergleich

Uberwachung Die Bundesanstalt fiir Materialforschung und -priifung hat
die Wirksamkeit von Priif- und Zulassungsprozeduren fiir Verpackungen
gefdhrlicher Giiter untersucht. Marcel Neitsch vom Fachbereich 3.1
Gefahrgutverpackungen erldutert Ablauf und Ergebnisse des Projekts.

Was war denn der Anlass fiir die Unter-
suchungen der BAM?

Neitsch: Es ging um einen Vergleich des
US-amerikanischen und des deutschen
Systems der Zulassungs- und Uberwa-
chungsprozeduren. Anlass war eine Un-
tersuchung in den USA, deren Ergebnis
war, dass bei Neuverpackungen 80 Pro-
zent und im Rekonditionierbereich sogar
100 Prozent der Verpackungen bei der
Wiederholung der Bauartpriifung durch-
fielen.

Durchfallen bedeutet in diesem Zusam-
menhang: Wenn ein Muster versagt, ist
die gesamte Bauartpriifung nicht bestan-
den. Wenn man also eine Innendruck-
priifung, eine Dichtheitspriifung, eine
Stapeldruckpriifung und eine Fallprii-
fung macht und bei der Fallpriifung ver-
sagt nur eines von sechs Priifmustern,
dann ist die gesamte Prifung nicht be-
standen.

In den USA basiert das System fiir die Zu-
lassung von Verpackungen fiir den
Transport gefihrlicher Giiter auf einer
Herstellerselbsterklarung. Die Markt-
iiberwachung durch die amerikanische
zustandige Behorde mit hohen Geldstra-
fen im Versagensfall soll die Sicherheit
der entsprechenden Verpackungen ge-
wihrleisten. Anders als bei uns haben die
Behorden jedoch keinen Uberblick, wel-
che Zulassungen tatsdchlich produziert
werden.

Was haben Sie im Rahmen lhres Pro-
jekts konkret untersucht?

Wir haben die verschiedensten Arten
von GefahrgutumschliefSfungen unter
die Lupe genommen, also Verpackun-
gen aus Metall, aus Kunststoff und aus
Wellpappe - etwa 60 verschiedene Bau-
arten und insgesamt etwa 800 einzelne
Priifmuster. Die Testobjekte haben wir
zu 90 Prozent im Handel gekauft, um
ein moglichst objektives Bild zu erhal-
ten.
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Was sind die wichtigsten Ergebnisse des
Projekts?

Der wichtigste Punkt fiir uns war: Unser
System ist sicherer als das amerikanische.
Bei unserer Stichprobenpriifung versagte
bei nur knapp einem Drittel der Bauarten
eines der vielen Priifmuster bei einer der
durchgefithrten Verpackungspriifungen.
Wir haben allerdings auch gesehen, dass
die Priifbedingungen im ADR teilweise
nicht scharf genug definiert sind. So zeig-
te sich bei einem der Tests, dass Feststoft-
verpackungen bei einer Fallpriifung mit
einem Fiillgrad von 95 Prozent, wie ihn
das ADR als Mindestfiillgrad fordert,
nicht bestehen. Macht man die Verpa-
ckung aber so voll, dass sich das Fiillgut
nicht mehr bewegen kann, dann besteht
sie. Auch die Deformationen werden ge-
ringer durch den hoheren Fiillgrad. Bei-
de gepriiften Prifmuster derselben Ver-
packungsbauart haben also die
Priifbedingungen des ADR erfiillt, aber
nur die eine hat bestanden, die andere
nicht. Das war fiir uns eine tiberraschen-
de Erkenntnis.

Was dies eventuell fiir die genauere Defi-
nition der Priifbedingungen ADR bedeu-
ten wird, kann man heute allerdings noch
nicht sagen.

Manche Verpackungen, die wir gepriift
haben, gingen bei einem bestimmten
Fallversuch kaputt. Wenn wir versucht
haben, dies an einer Verpackung aus der
gleichen Charge zu reproduzieren, trat
der Fehler aber nicht mehr auf. Mogli-
cherweise war die Fallposition minimal
anders und man hat das Objekt so un-
glinstig getroffen, dass es nicht bestanden
hat. In der Prifnorm fir Gefahrgutver-
packungen war nun bis vor kurzem ein
Passus enthalten, dass man auch im Rah-
men der Baumusterpriifung eine Nach-
priifung machen kann. Heif3t in der Pra-
xis, ein Muster fillt durch, man prift
aber mit der doppelten Anzahl und damit
hat es doch bestanden. Die Norm ist al-
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lerdings nicht im ADR verankert. Von
daher ist dieses Regelwerk noch ein biss-
chen schirfer, weil es fordert, jede Verpa-
ckung muss bestehen kénnen. Was aber,
wie ich glaube, unrealistisch ist.

Eine weitere Erkenntnis lieferte unsere
Untersuchung bei Verpackungen aus
Wellpappe. Zu diesen UmschliefSlungen
sagt das ADR lediglich aus, die Fallprii-
fung ist bestanden, wenn aus der Verpa-

»Die Anwender sollten generell
auf die Verfiigbarkeit von
VerschlieBanweisungen achten.”

ckung kein Fiillgut austritt. Wir hatten
einen Fall, in dem wir das Fiillgut wie all-
gemein iiblich in einen PE-Beutel gepackt
haben. Dieser Beutel kam in die Pappkis-
te und dann wurde die Fallpriifung
durchgefithrt. Das Resultat war, dass
zwar fast die gesamte Kante der Verpa-
ckung aufriss, aber das Fiillgut, das durch
den PE-Beutel zuriickgehalten wurde,
nicht austrat. Man hatte also ein sehr
deutliches Schadensbild, aber laut ADR
war die Prifung bestanden. Dies gilt nur
bei Explosivstoffen nicht. Da darf kein
Riss auftreten, der das Austreten zulassen
konnte. Da das ADR jedoch an anderer
Stelle fordert, dass keine Beschddigung
vorhanden sein darf, die die Sicherheit
beeintrachtigen konnte, lasst hier das
ADR Interpretationsspielraum.

Werden die Erkenntnisse aus dem Pro-
jekt Eingang in die Vorschriftenent-
wicklung finden?

Wir haben zwar schon einige Ideen, in
welcher Form man die Vorschriften pra-
zisieren sollte. Das muss man aber mit
weiteren Untersuchungsergebnissen un-
termauern. Von daher wird es hoffentlich
Folgeprojekte geben und dann wiirden
wir auf eine entsprechende Vorschrif-
tendnderung hinwirken, die tiber das zu-
stindige Bundesministerium fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur bei UN einzu-
bringen wire.

Was raten Sie in diesem Zusammenhang
den Herstellern?

Wenn ein Kunde einen besonderen
Wunsch hat, sollte der Hersteller zu-
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néchst abkliren, ob er sich damit immer
noch innerhalb seiner Zulassung und
auch innerhalb des Priifberichts bewegt.
Oder ob er bei der zulassenden Behorde
eine Anderung beantragen muss. Allge-
mein gesagt: Gibt es Spezifikationsédnde-
rungen, immer priifen, ob sich diese in-
nerhalb dessen bewegen, was im
Augenblick zugelassen ist, und ansonsten
die Behorde kontaktieren.

Wir hatten einen Fall, bei dem wurde die
Dichtungsmasse, die bei einem Deckel-
fass eingespritzt wurde, auf Kunden-
wunsch verringert, damit die Verpa-
ckung leichter verschlossen werden kann.
Aus unserer Sicht war das ausschlagge-
bend dafiir, dass die Verpackung die
Nachpriifung nicht bestanden hat.

Worauf sollten die Anwender besonders
achten?
Generell auf die Verfiigbarkeit von Ver-
schlieBanweisungen, wie also die Verpa-
ckung handzuhaben ist. Nehmen Sie das
Beispiel klinische Abfille, ein Thema, das
kiirzlich sehr aktuell war. In der Regel ge-
hen Verpackungen mit klinischen Abfdl-
len sofort in die Sondermiillverbrennung.
Da ist es sinnvoll, dass alle beteiligten
Personen die Information haben, wie der
Behilter richtig zu verschlieflen ist. Wie
ist der Deckel aufzusetzen, wie habe ich
zu driicken, so dass die Dichtung auch
wirklich als Klebedichtung ihre Funkti-
on erfiillt und der Behilter nicht mehr zu
offnen ist.
Der Hersteller sollte auch genau angeben,
welche Spannringe oder welche Spund-
verschliisse zu verwenden sind bezie-
hungsweise in der Zulassung stehen. Und
mit welchem Anzugsdrehmoment sie ge-
priift wurden. Der Kunde hat prinzipiell
ein Anrecht darauf, diese Information zu
erhalten.
Das ist uns iibrigens auch als Unterschied
zum amerikanischen Markt aufgefallen:
Dort finden Sie die ,,packaging closing in-
structions relativ leicht auf den Internet-
seiten der Hersteller. Bei uns erhilt man
online leider hiufig nicht allzu viele In-
formationen hierzu. Das ist ein Punkt, an
dem wir an der Verbesserung arbeiten
wollen.

Das Gespriich fiihrte Rudolf Gebhardt
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Transport und Lagerung
von Lithiumbatterien

Schon heute werden viele Millionen Lithium-
batterien jahrlich weltweit mit und ohne Gerate
verschickt. Schatzungen gehen davon aus, dass die
Menge in den nédchsten Jahren weiter drastisch
Eine genaue Kenntnis der
gesetzlichen Anforderungen zu den einzelnen
Verkehrstragern ist damit fiir den reibungslosen

zunehmen wird.

Versand zwingend erforderlich.

Themenschwerpunkte

Klassifizierung von Lithiumbatterien,
allgemeine Grundsatze

Lithiumbatterien im StraBen- und
Eisenbahnverkehr

Lithiumbatterien im Seeverkehr nach IMDG-
Code inklusive Erstellung der IMO-Erklarung
Lithiumbatterien im Luftverkehr gemaf3
IATA-DGR

Referenten

Jirgen Werny, Ingenieurbiiro Jirgen Werny,
Miinchen
Eva Glimsche, savethesituation, Langwedel

lhr Nutzen

Sie lernen alle Bedingungen und Voraussetzungen
fir den vorschriftenkonformen Versand und

Transport von Lithiumbatterien kennen.

Ebenso erhalten Sie praxistaugliche Hilfestellungen,

Ubersichten und Lieferantenabfragen.
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Weitere Informationen und Anmeldung unter
www.gefahrgut-online.de/events
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