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I VR 8:Zurrmittel richtig einsetzen

I VR 12: Stlickgut-Transport

¥ VR 17: KEP-Transport

I VR 21: Getranke-Transport

% VR 25: Papierrollen-Transport

% VR 29: Coil-Transport

I VR 33: Absetzbehdlter richtig sichern
I VR 37: Betonstahlmatten-Transport
I VR 42: Rundholz-Transport

M VR 47: Kombinierter Ladungsverkehr

KOMVIBI-VERKEHRE
RICHTIG SICHERN

Das Wichtigste auf einen Blick:

Wie Sie im Kombinierten Ladungsverkehr (KLV) richtig sichern. Die
Pflichten von Fahrern, Verladern und Transportunternehmen. Was
Sicherheitspartner raten und Ladungssicherungsverstof3e kosten.
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So sichern Sie
Transporte im
KLV StraBBe/Schiene

Kombinierter Ladungsverkehr
Unter,Kombiniertem Ladungsverkehr (KLV)“ oder
auch Kombinierter Verkehr bzw. Kombi-Verkehre
genannt, versteht man Giiterbeforderungen, bei
denen der Lastkraftwagen, der Anhanger, der
Sattelanh@nger mit oder ohne Zugmaschine, der
Wechselbehalter oder der Container von mindes-
tens 20 FuB Lange die Zu- und Ablaufstrecke auf
der Stral3e und den Gbrigen Teil der Strecke auf
der Schiene oder auf einer Binnenwasserstraf3e
oder auf See zuriicklegt. Zwischen Be- bzw. Ent-
ladestelle sowie Bahnhof bzw. Binnenhafen bzw.
Seehafen darf eine Entfernung von hochstens
150 km Luftlinie bestehen.

»Huckepackverkehr mit Wechselbehilter (1) oder Container (2)": Spezielle LKW und Anhédnger oder
spezielle Sattelanhénger libernehmen die An- und Abfahrt zum und vom Verladeterminal. Der
iiberwiegende Teil des Transportes (Hauptlauf) findet auf der Schiene statt.

Das zuldssige Gesamtgewicht bei Fahrzeugkom-
binationen (Ziige und Sattelkraftfahrzeuge) mit
mehr als vier Achsen darf bei diesen Verkehren
unter Beachtung der Vorschriften fiir Achslasten
und Einzelfahrzeuge ein Gesamtgewicht von
44,0 Tonnen nicht Gberschreiten. Das zuldssige
Gesamtgewicht von Anhangern mit nicht mehr
als zwei Achsen darf unter Beachtung der Vor-
schriften fiir die Achslasten 20,0 Tonnen nicht
liberschreiten. Transporte im KLV diirfen nur von
Fahrzeugen ausgefiihrt werden, die fiir hhere
Achslasten und Gesamtgewichte entsprechend
zugelassen sind bei Fahrten im Kombinierten
Verkehr. Der vorliegende, Lasi-Check” widmet
sich der Ladungssicherung im Kombinierten Ver-
kehr StraBBe/Schiene.

Besonderheiten im KLV Stra3e/Schiene
Die Besonderheiten der Ladungssicherung im
KLV StraBe/Schiene gegeniiber dem reinen
StraBeng(itertransport ergeben sich aus den
andersartigen Transportbeanspruchungen
wahrend des Schienentransports. Hieraus
resultieren andere Sicherungskrafte. Im KLV
sind zur Dimensionierung der erforderlichen

»+Unbegleiteter Kombinierter Verkehr": Hier wird
der komplette Sattelauflieger ohne Zugmaschi-
ne auf besondere Taschenwagen verladen.

»Rollende LandstraBBe”: Komplette Stra8enfahr-
zeuge fahren mit eigener Kraft auf spezielle Nie-
derflurwagen der Eisenbahn auf.

Sicherungskrafte die Beschleunigungsbei-
werte fiir die Schiene heranzuziehen.

Weil sich die Fahrtrichtung des Tragwagens im
Eisenbahnhauptlauf andern kann, besteht im
KLV kein Unterschied zwischen der Ladungssi-
cherung nach vorne und nach hinten. Hier ist
jeweils die volle Gewichtskraft der Ladung
abzusichern. Zur Seite sind, wie im Stra8eng(i-
terverkehr, jeweils 50% der Gewichtskraft der
Ladung gegen Rutschen und im Falle kippge-
fahrdeter Giiter 70% der Gewichtskraft der
Ladung gegen Kippen und Rutschen abzusi-
chern.

Weiterhin diirfen im KLV StralRe/Schiene statt
100% nur 70% der Gewichtskraft angesetzt
werden, wenn Reibungskrafte als Haltekrafte
gegen Rutschen oder Standmomente als Hal-
temomente gegen Kippen zu berechnen sind.
Berechnungsbeispiele sind zu finden im BGL/
BGF-Praxishandbuch Band 2, Ladungssiche-
rung im Kombinierten Ladungsverkehr Stra-
Be/Schiene.
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Der Fahrer ist verpflichtet:
Die Ladung samt Ladungssicherungshilfsmit-
teln sowie Verladeeinrichtungen so zu sichern,
dass diese selbst bei Vollbremsung oder pl6tz-
licher Ausweichbewegung nicht verrutschen,
umfallen, hin und her rollen, herabfallen oder
vermeidbaren Larm erzeugen kdnnen.
Die anerkannten Regeln der Technik (wie
VDI-Richtlinien 2700 ff.) zu beachten.

Der Fahrzeughalter ist verpflichtet:
Ein Fahrzeug zur Verfiigung zu stellen, das die
Verkehrssicherheit gewahrleistet.

e BBL kralac 515
L
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RECHTE UND PFLICHTEN BEI DER LADUNGSSICHERUNG

. . Ladungssicherung: Pflichtprogramm fiir alle
W Transportverantwortlichen

Neben dem LKW-Fahrer stehen der Fahrzeughalter sowie
der Verlader (Leiter der Ladearbeiten) in der Verantwortung.
Welche Rechte und Pflichten sie haben:

Dafiir zu sorgen, dass geeignete Ladungssiche-
rungshilfsmittel in ausreichenden Mengen
bereitgestellt werden.
Nach Vorgaben der Berufsgenossenschaft (BGV
D29) dafiir zu sorgen, dass gewerblich einge-
setzte Transportfahrzeuge mit Pritschenauf-
bauten und Tieflader mit Zurrpunkten ausge-
riistet sind.

Der Absender (Verlader) ist verpflichtet:
Dafiir zu sorgen, dass die Ladung beférde-
rungssicher verladen und gesichert ist.



Beim KLV (StraBenvorlauf - Bahnhauptlauf - StraBennachlauf) sind die Verladerichtung der
GroBladeeinheiten (Container, Wechselbehilter, Sattelauflieger) sowie die Fahrtrichtung der Bahn
vorher nicht bekannt. In beide Fahrtrichtungen sind je 100% der Gewichtskraft abzusichern.

Container und Wechselbriicken werden bspw. mit
genormten Verriegelungen (z. B.,,Twist Locks”) am
Tragerfahrzeug gesichert.
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Beim Transport auf der Schiene gelten andere
Beschleunigungsbeiwerte als auf der Straf3e.
Dieser Umstand ist beim Verladen zu beachten.

DAS RATEN DIE SICHERHEITSPARTNER

Die Beschleunigungskréfte im Stra3en-, Schienen-
oder Schiffstransport sind nicht gleich. Hier spie-
len Geschwindigkeit, Fahrtrichtung und Freiheits-
grade der Bewegung eine entscheidende Rolle.
Daher unterscheiden sich die erforderlichen Siche-
rungskrafte je nach Transportmittel. Fiir den
gesamten Transport sollte also nach den jeweils
héheren Anforderungen gesichert werden. Der
Vorteil von GroBladeeinheiten im Kombinierten
Verkehr ist offensichtlich. Das Umladen wird
erleichtert und beschleunigt. Damit trotzdem alles
an seinem Platz bleibt, muss die Ladung bereits in

Die Berufsgenossenschaft fiir Fahrzeughal-
tungen gibt Tipps zum Thema Ladungssicherung

Verlader, Unternehmer und Fahrer tragen gleichermal3en
Verantwortung bei der Ladungssicherung. Folgende Tipps gibt
Dr. Jorg Hedtmann, Préventionsleiter der BGF.

den GroBladeeinheiten ausreichend gesichert
sein. Je nach Ladegut bedeutet dies, die Ladung
grundsatzlich von allen Seiten formschliissig zu
laden, den Lastverteilungsplan zwingend einzu-
halten, je nach Ladung entsprechende Ladehilfs-
mittel zu nutzen, Freirdume zu vermeiden oder
aufzufiillen und die Ladung durch Hilfsmittel zu
sichern.

Auch wenn die Zulaufstrecken auf der Stra3e zum
Bahnhof manchmal nur kurz sind, darf dies nicht
dazu verleiten, bei der Ladungssicherung nachlds-
sig zu sein. Die Physik gilt auch auf kurzen Wegen!
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So sichern Sie
Transporte im
KLV StraBBe/Schiene

Allgemeine Regeln zur Ladungssicherung:

1 Die KLV-GroBladeeinheiten (Container,
Wechselbehdlter, Sattelanhdnger) sind vor
Fahrtantritt nach den jeweils giltigen Vor-
schriften auf den Fahrzeugen zu sichern.
Hierzu werden bspw. geeignete fahrzeug-
seitige Einrichtungen/Verriegelungen wie
JTwist Locks” verwendet.

[ Die Ladegiiter in den GroBladeeinheiten
sind gegen Rutschen, Kippen, Rollen und
Wandern zu sichern. Hierzu sind die Vorga-
ben der anerkannten Regeln der Technik
(vgl. Literaturangabe) zu beachten. Im Rah-
men dieses Lasi-Checks kénnen aufgrund
der Vielzahl an unterschiedlichen Ladegii-
tern sowie deren Kombination untereinan-
der in den verschiedenen GroBladeeinheiten
nur vereinfachte und allgemeine Hinweise
zur Ladungssicherung und zu Stauvarianten
gegeben werden.

[ Bei formschliissiger Verladung der Giiter
miussen die auftretenden Beschleunigungs-
werte und die daraus resultierenden Krafte
von der Stirnwand, den Seitenwéanden und
der Riickwand der GroB3ladeeinheiten aufge-
nommen werden kénnen.

[ Die nicht-formschliissige Ladungssicherung
hat durch geeignete Hilfsmittel (fahrzeugsei-
tige Einrichtungen in Kombination mit Hilfs-
mitteln zur Ladungssicherung) zu erfolgen.

[ Ladeliicken sind zu vermeiden und auszufiil-
len (vgl. Stauschemata).

Schemata zu Stau- und Sicherungsvarian-
ten im KLV StraB3e/Schiene:
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Weiterfiihrende Informationen:

[ BGL/BGF-Praxishandbuch Laden und Sichern
Band 2: Ladungssicherung im KLV

[ VDI-Richtlinie 2700 Blatt 7
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Wissen & Gewinnen

Falsch gesichert: Finden

or der Beladung (siehe Bild oben) ist uns ein schwerwiegender Fehler
passiert. Welche der folgenden Aussagen beschreibt einen Fehler?

Sie den Fehler und
gewinnen Sie 500 Euro

A: Der Container steht falsch herum auf dem LKW.
B: Ein 20-Fuf3-Container darf nicht alleine transportiert werden.
C: Der Lastverteilungsplan des LKW ist nicht eingehalten.

Schicken Sie uns eine E-Mail (gewinnspiel@springer.com) mit dem Losungsbuchstaben und
Threr Adresse bis zum 17.12.2009. Unter den richtigen Antworten verlosen wir 500 Euro in
bar. Losung des Lasi-Check 8: Buchstabe C. Gewinnerin: Silvia Kowalski, Dortmund-Kley.

k

Kompakt und umfassend: Das Wichtigste zum Thema Ladungssicherung per Mausklick

I www.verkehrsrundschau.de Im Bereich,Lasi-Check” gibt es Checklisten/Ubersichten zum Download
B www.bgf.de Hinweise und Medien zum Thema Arbeitssicherheit und Gesundheitsschutz

B www.bgl-ev.de Fahrerinformationen zum richtigen Laden und Sichern sowie das Merkblatt

,Ablegereife von Zurrgurten”

B www.svg.de Termine von Ladungssicherungs-Seminaren, Adressen regionaler Ansprechpartner fiir

individuelle Beratung und Schulung

B www.kravag.de Informationen zu Leistungen und Angeboten fiir Transportunternehmer, Spediteure
und Logistikdienstleister sowie Info-Broschiiren zum Herunterladen

SO KONTROLLIERT DIE POLIZEI

Abweichend von den Vorschriften der Stra3enver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung darf im Kombinierten
Verkehr das zuldssige Gesamtgewicht bei Fahrzeug-
kombinationen 44 t betragen. Bei der Ladungssi-
cherungim KLV gelten fiir den eigentlichen Trans-
port auf den Verkehrswegen Straf3e, Schiene und
Wasser und fiir den Warenumschlag besondere
physikalische Krafte. Fiir StraBenfahrzeuge halt die
CTU-Packrichtlinie zum Beispiel in Fahrtrichtung
eine Beschleunigung von 1 g bereit. Fiir den reinen
StraBentransport ist hingegen sicherungstechnisch
die VDI 2700 ff. zu beachten. Beim formschliissigen
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Holger Lemmer (Lasi-Dozent bei der Polizei in
NRW) berichtet aus der Kontrollpraxis

Bei der Dimensionierung der Ladungssicherung im KLV sind die
innerhalb der verschiedenen Verkehrstrager spezifisch auftretenden
physikalischen Krafte zu berticksichtigen.

Laden ist auf liickenloses horizontales und verti-
kales Stauen besonders zu achten. Dies kann bei-
spielsweise durch Pallungen oder den Einsatz von
Luftkissen erfiillt werden. Beim Luftkisseneinsatz ist
auf die geringe Druckfestigkeit der Gesamtdecke zu
achten. Bei den Pallungen ist auf Flachendruck zu
achten beziehungsweise Punktdruck zu vermeiden.
Wird Rundware beférdert, diirfen Zurrmittel nicht
von der einen Seite kommend tiber und um die
Rohre zur anderen Seite gefiihrt und dort befestigt
werden. Solch eine falsche Zurrung wird auch als
,Rundtérn” oder,silly loop” bezeichnet.

BGF Yehrs
e BBL kradaG SV
L

Fohrzsughaingen

MEDIEN-TIPP

Die Kosten im Griff:
Ladungssicherung
Wie eine Ladung zu
sichern ist, dazu gibt
es zahlreiche Biicher.
Ein Aspekt kommt
dabei allerdings oft zu
kurz: die Wirtschaft-
lichkeit. Gute
Ladungssicherung
muss nicht teuer sein, wenn man gut infor-
miert an das Thema herangeht und die
richtigen Fahrzeuge sowie die wirtschaftlichs-
ten Hilfsmittel und Methoden einsetzt. Gehen
Sie mithilfe dieses 144-seitigen Ratgebers
dieses Kernthema planvoll und kostenbewusst
an.Vermeiden Sie so, dass es wegen mangel-
hafter Ladungssicherung oder Ausriistung zu
unnotigen Verzogerungen beim Beladen oder
bei Kontrollen kommt. Einfach bestellen
(Bestell-Nr. 26228) zum Nettopreis von

24,90 Euro im Webshop auf der folgenden
Internetseite: www.heinrich-vogel-shop.de.

Kompaktwissen:
Laden und Sichern
Die mehrteilige Serie
des BGL/BGF-Praxis-
Handbuches liefert
alle wichtigen Hinter-
griinde und Anwen-
dungsbeispiele zum
richtigen Beladen und
Sichern der Ladung.
Die Biicher kdnnen unter anderem tiber den
Vertriebspartner Heinrich Vogel Verlag bestellt
werden. Telefon: 0180/5 26 26 18*, Fax: 0180/
59911 55*(*0,14 € aus dem deutschen Fest-
netz/Mobilfunk abweichend), Internet-Shop:
www.heinrich-vogel-shop.de.

Achtung Fahrer - diese Strafen
drohen bei Lasi-VerstoBen:

Fall 1,Ungeniigende Ladungssicherung”: Der
Fahrer hat die Ladung selbst nicht verkehrssi-
cher verstaut und gegen das Herabfallen gesi-
chert (§ 22 StVO Abs 1, § 49 StVO, § 24 StVG).

Strafe
50 Euro +
1 PunktimVZR

Tatbestand
ohne wesentliche Beeintrach-
tigung der Verkehrssicherheit

mit Geféhrdung 75 Euro +
3 PunkteimVZR
mit Sachbeschadigung 100 Euro +

3 PunkteimVZR



