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ADAC Winterreifentest 2014: Mit 877 Reifen 13-mal die

Erdeumrundet
Interview mit Daniel Bott, Projektleiter ADAC Winterreifentest 2014

Vor mehr als 40 Jahren hat der ADAC mit der Priifung von Reifenmodellen begon-
nen. Seit mehr als zehn Jahren ist Daniel Bott (38) als Projektleiter des Reifentests
das ganze Jahr Uber nur mit Sommer- und Winterpneus beschaftigt. Fir den aktuellen
Test hat er bereits vor einem Jahr mit den Planungen begonnen, Uber 500 000 Testki-
lometer und 877 getestete Reifen liegen nun hinter dem ADAC Experten und seinen
Team. Am Ende sind die Ergebnisse von 28 Winter- und vier Ganzjahresreifen in der
Veroffentlichung.

Was sind die wichtigsten Erkenntnisse, die Sie aus dem Test gewonnen haben?
Daniel Bott: ,, Wir haben in diesem Jahr nicht allzu viele,,gute’ Reifen gesehen - ob-
wohl wir die meist verkauften Dimensionen getestet haben. Das Feld der befriedi-
genden Reifen und dennoch empfehlenswerten Pneus ist grol3, es bleibt also weiter-
hin noch Luft nach oben. Und es war ein besonderer Test. Die Wetterkapriolen haben
auch uns nicht verschont. Durch Schneemangel mussten wir zweimal unterbrechen
und schliefflich mit dem ganzen Trupp bis nach Finnland fahren, um akzeptable Be-
dingungen zu finden - wir sind jadie einzigen, die alle Modelle auf Eis testen. Wir
haben insgesamt 877 Reifen, seit 2011 auch erstmals wieder Ganzjahresreifen getes-
tet.”
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Warum ist Nasse fur den ADAC so entscheidend?

Bott: , Wahrend Autofahrer bei Schnee und Eis eher vorsichtig fahren, sind sich nur
wenige der Gefahr auf nasser Fahrbahn bewusst: Mit den heutigen guten Wischern ist
die Sicht vallig frei, moderne Karosserien dampfen die Regengeréusche und so wird
die Geschwindigkeit oft nur wenig oder gar nicht gedrosselt. Ein guter Reifen kann
dieszum Teil kompensieren.”

Was steuern gute Pneus zur Sicherheit bei?

Bott: , Die Unterschiede zwischen gut und schlecht zeigen sich am deutlichsten beim
Bremsweg. Fahrt jemand mit 100 km/h, dann hat ein schlechter Reifen im Vergleich
Zu einem guten bis zu 25 Metern mehr Bremsweg. Reifen mit mangel haften Brems-
eigenschaften bauen im Vergleich zu den Besten nur die halbe Geschwindigkeit ab,
d.h. bei einer Notbremsung aus 50 km/h hat der mangel hafte Reifen noch 20-30km/h
Restgeschwindigkeit, wahrend das Fahrzeug mit den guten Reifen bereits steht.”

Esgibt keine guten Ganzjahrespneusim Test - ist dastypisch fur diese Reifen?
Bott: ,, Wir haben fur das Testen von Ganzjahresreifen viel Aufwand betrieben um zu
wirklich realitdtsnahen Wertungen zu kommen. Denn fir Wenigfahrer und Menschen
mit kleinerem Budget ist der Kauf von nur einem Satz Reifen verstandlicherweise
attraktiv und deren Sicherheit ist uns wichtig. Deshalb haben wir die Pneusim Som-
mer bei 30 Grad Celsius und unter den gleichen Bedingungen wie die Winterpneus
getestet. Genau diesen Spagat muss ein Ganzjahresreifen leisten. Die Testergebnisse
zeigen, wie schwer und derzeit noch fast unldsbar dasist. Es gibt generell nur wenig
Modelle auf dem Markt. Die Marktfuihrer Goodyear und Hankook haben die Einfih-
rung ihrer neuen Ganzjahresprodukte auf 2015 verschoben, wir hétten sie gerne ge-
testet.”

Warum haben Sie sich nicht einfach die Reifen vom Hersteller besorgt?

Bott: ,, Das machen wir grundsétzlich nicht. Im Gegensatz zu anderen Reifentests ha-
ben wir einen mehrstufigen Einkaufsprozess, bei dem 28 Reifen pro Modell im 6f-
fentlichen Handel eingekauft werden, 24 davon vor Testbeginn bel mehreren Hand-
lern. Im spéteren Testverlauf erwerben wir bei anderen Handlern noch einen weiteren
Satz, um sicher zu stellen, dass die Qualitét der Serie entspricht. Fir den aktuellen
Winterreifentest hat die Stiftung Warentest zusétzlich - als doppelte Qualitétssiche-
rung - anonym einen weiteren Reifensatz pro Modell eingekauft. Beim Vergleich gab
es keine Qualitatsunterschiede. Manche Medien haben ja Anfang des Jahres an unse-
rem Test Kritik und den Verdacht gedul3ert, dass Hersteller auf den Test Einfluss
nehmen konnten. Obwohl die Vorwirfe haltlos waren, haben wir den Einkaufspro-



zess noch einmal durchleuchtet und ihn weiter optimiert — obwohl die unabhangig
von uns getétigten zusétzlichen Nachkaufe durch die Stiftung Warentest zeigen, wie
gut die Prozesse funktionieren. Auch wenn es keinerlei Unterschiede zwischen den
von uns gekauften Reifen und den Produkten im Handel gab, ist uns klar, dass wir
Vertrauen zurtickgewinnen mussen. Wir verteilen den Einkauf der Produkte jetzt auf
deutlich mehr Handler, die zusétzlichen anonymen Einkéufe durch die Stiftung Wa-
rentest werden vorerst ebenfalls weitergeftihrt.”

Wo fuhren Sedenn Ihre Testsdurch?

Bott: ,, Neben offentlichen Stral2en finden die Tests grofdtenteils auf abgesperrtem
Testgelande statt. Fir jedes Testkriterium wird ein anderes Geldnde bendtigt. Winter-
reifen auf Schnee testen wir zum Beispiel auf einer gesperrten Passstrecke sowie
zwei ebenen Flughafenbereichen in der Schweiz. Eis-Versuche fihren wir in einem
Eisstadion durch, fur Tests auf trockener oder nasser Fahrbahn buchen wir Testge-
lande von Continental und Bridgestone. Nur die Verschleif3tests fuhren wir mit Fahr-
zeugkonvois auf offentlichen Stral3en im alltaglichen Verkehr durch.”

Haben Hersteller einen Wettbewer bsvortell, dessen Gelande sie nutzen?

Bott: ,Nein. Auch wenn wir dort testen, mieten wir praktisch nur ein Stiick Stral3e
und fuhren alle Tests und Messungen mit unseren eigenen Geréten selbst durch. Die
Hersteller haben keinerlei Zugriff auf die Messwerte oder die Testreifen, die standig
unter Verschluss sind. Das Testgelande hat den Vortell, dass ale fir die Tests n6ti-
gen Streckenabschnitte und Rahmenbedingungen, wie zum Beispiel die Bewasserung
an einem Ort vorhanden und fir die Arbeit sicher und effektiv sind. Das erlaubt uns,
im besten Fall alle Testprodukte am selben Tag miteinander zu vergleichen, so haben
alle die gleichen Bedingungen. AulRerdem bietet es die maximale Sicherheit fur Fah-
rer und Fahrzeuge.”

Sietesten auf einem Testgelande bel Continental, die beim aktuellen Winterrei-
fentest ganz vorne liegen? Gibt esda wirklich keinen Zusammenhang?

Bott: ,,Nein, den gibt es nicht. Sonst mussten die Continental Produkte immer Best-
noten auf Nasse und Bridgestone-Produkte immer Bestnoten auf trockener Fahrbahn
haben. Dies st aber nicht der Fall und in der Gesamtbewertung haben wir Produkte
dieser Hersteller schon 6fter abgewertet. Die Continental Winterreifen der Serien
TS810 und TS830 wurden zuletzt 2010, auf befriedigend (bzw. damals auf empfeh-
lenswert) abgewertet, ebenso der Sommerreifen ContiPremiumContact 5 im aktuel-
len Sommerreifentest oder die Serien Blizzak LM 30 und LM 32 von Bridgestone.
Und auch andere Marken haben bei Reifentests gut abgeschnitten, zum Beispiel im



aktuellen Sommerreifentest das Modell von Falken. Apollo, ein indischer Reifenher-
steller, erreichte 2012 ein ,, Gut*, Hankook und Kumho, zwei koreanische Reifenher-
steller, waren ebenfalls mit guten Ergebnissen dabei.”

Was macht den ADAC Reifentest so besonder s?

Bott: ,, Wir passen unsere Bewertungsmal3stabe kontinuierlich an die ebenfalls fort-
schreitende Reifenentwicklung an. Die Grundlage fir die ADAC Bewertung ist also
immer abhangig von dem Niveau aller Reifen im Test. So kdnnen wir die Unter-
schiede am besten darstellen. Dazu kommt unser mehrstufiges Einkaufsverfahren,
das uns bestméglich vor Manipul ationen schiitzt. Auch der Umfang der Wiederho-
lungen eines Einzeltests zur Absicherung der Ergebnisse ist aul3ergewdhnlich. Die
Durchfihrung der Reifentests mit eigenem Personal fordert die Moglichkeit, den Test
standig weiter zu entwickeln, um maoglichst praxisnahe Empfehlungen geben zu kon-
nen. Nicht zu vergessen, dass hinter allen Tests auch Menschen stehen, wir sind da
ein speziell zusammengesetztes Team. Zu dem 12-kdpfigen Kernteam, das die Rei-
fentests auf Testgelanden durchfihrt, gehoren bel spiel sweise sieben Pannenhelfer,
von deren Konnen wir auch abseits der eigentlichen Testarbeit profitieren. Auch die
Fragen und Probleme unserer Mitglieder, die wir durch die Beratungsstellen in den
ADAC Geschéftsstellen in ganz Deutschland zurlickgespiegelt bekommen, flief3enin
unsere Planungen ein. Wir sind bel diesem Test tiber 550 000 Kilometer mit den Au-
tos gefahren, den Priifstand nicht eingerechnet. Genau genommen umrunden wir also
13-mal die Erde, um wirklich sicher zu sein, dass sich unsere Empfehlungen an der
Redlitét orientieren und sich die Autofahrer auf unser Urteil verlassen konnen.”
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